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KARBURATOR - jak to vlastné funguje

KARBURATOR - jak to vlastné funguje?
Text: Kovboj | Foto: internet a prirucky |

Motocykly a ¢tyrkolky jezdi na benzin. To je fakt. OvSem neni to Uplna pravda. Pravda je, Ze
motocykly a ¢tyrkolky jezdi na smés vzduchu a benzinu. Samoziejmé, Ze u 2T motorU se k té smési
pridava i olej, ale ten plni trochu jiné funkce nez palivo. Vzduch je nastésti stale jeSté zdarma, coz
se 0 benzinu rozhodné fict neda.

Vzduch se smé3uje s benzinem a vytvafi PALIVOVOU SMES. Idealni smés je v hmotnostnim poméru
cca 14,8 dilG vzduchu na 1 dil paliva a to samotné smé$ovani ma na starosti pravé KARBURATOR.
Odchylky smési od idedlu nazyvame "bohatou” ¢i "chudou" smési, podle toho, pokud benzinu ve
smési prebyvd, nebo pokud se ho nedostava. Ani bohata ani chuda smés motoru pfilis nesvédci, ale
plati pravidlo, Ze vidycky je lIépe lehce bohatd, nez chuda smés.
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Zname nékolik typl karburatord, ale spousty motocykld a ctyrkolek maji vétSinou tradiéni
Soupatkovy karburator, ktery pfipravuje palivovou smés na zdkladé Venturiho efektu. Lze si ho
predstavit jako jednoduchou fixirku - dvé na sebe kolmé trubicky, jedna ponorena do nadobky
kapalinou, do druhé foukate. PFi trose Stésti takto dokazete kapalinu vytahnout z nadobky a
rozprasit do vzduchu. Zjednodusené se da Fici, Ze toto je vlastné cely vtip karburatoru. Proud
vzduchu (ktery sanim vytvari motor) vytahuje benzin z plovakové komory a benzin se timto zaroven
misi se vzduchem, nacez pokracuje do valce, kde probiha samotné spalovani smési.

Problém ovsem je, Ze takto by se dal krmit jen omezeny rozsah otacek. ProtoZe vSak chceme, aby
karburator pripravoval smés pro vSechny otacky a rezimy stejné kvalitné, je karburator osazen
dalsimi pomocnymi systémy. Tim je samoziejmé Soupatko, jehla, mnoZstvi vedlejsich okruht a
jejich trysek ¢i plovak s plovakovym ventilem.

Pfedstavme si tyto systémy trochu blize, nebot jen dobré pochopeni prace karburatoru mize
¢lovéku pomoci pfi hledani optimalniho nastaveni.
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Systém sytice

S timto systémem jsme nuceni pracovat vsichni. Je to nutna uzivatelska znalost, protoZe bez sytice
to prosté na studeno nestartuje. Co se vSak déje, kdyzZ zatahnete za packu syti¢e? K tomu se
dostaneme, ale prvné by mozna bylo lepsi Fici, proc to vlastné ¢lovék musi udélat.

Smeés, ktera se do valce dostava, je od vyrobce nastavena na teply motor. Pfi studeném motoru
Cast paliva zkondenzuje na sténach valce, ¢imz se vlastné smés ochudi, a proto nejde motor
nastartovat. Proto je nutné smés "dobohatit". To obstarava syti¢. U jednoduchych karburatord
(motory s mensim obsahem) se omezi prisun vzduchu klapkou a tim se smés urovna. U vétsich
karburator( je ale vyhrazen specidlni systém s ukolem pfidat do smési vice paliva. S ovladaci
packou sytice je spojeno malé Soupdtko, které po vytazeni uvolni pfidavny ptistup paliva. To je
davkovano pres kalibrovanou trysku sytice pfimo z plovdkové komory. Studeny motor tedy naskoci
a bézi na obohacenou smés. Po ohfati motoru se ale projevi, Ze palivo uz nekondenzuje na
chladném kovu a smés je v tom okamziku jiz pfilis bohata. Motor pracuje nepravidelné a to je
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okamzik, kdy syti¢ obvykle zavirame. Motor v tu chvili zacne fungovat na volnobézny systém.
Systém sytice je nastaven z vyroby a kromé néjakého upravovani délky lanka nepotfebuje zadné
nastavovani.
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Volnobézny systém
Situace se ma takto: Nesahame na plynovou rukojet, Soupatko s jehlou je tedy na dorazu, motor
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bézi v konstantnich otackach. Prakticky cely primér vnitini smésovaci trubice (difuzoru) je
zablokovan soupatkem. Tudy vzduch neprojde. Funguje tedy vedlejsi volnobézny systém opét pres
svoji vlastni trysku. OvSem na rozdil od systému sytiCe, zde se da bohatost jesté korigovat pres
nastavovaci Sroub. Nastavovani Sroubu bohatosti ovSsem ovliviiuje chod motoru nejen na volnobéh,
ale i v rozmezi prvnich tisicl otacek (to samé plati i pro velikost volnobézné trysky, ale tu zpravidla
neménime).

Sroub nastaveni bohatosti je obvykle ten mensi. Ten vétsi $roub sloui k pfipadnému doladéni
volnobézZnych otacek. Jeho otacenim se lehce pozménuje vyska dorazu Soupatka a tim Ize
dosahnout pozadovanych otacek. Se zménou bohatosti ten vétsi Sroub nesouvisi.
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Systém hlavni trysky pro stiedni a plnou zatéz

Jakmile zacneme otacet rukojeti plynu, tak karburace postupné prechazi z volnobézného systému
do systému hlavni trysky. Je zde nékolik prvkd, které pfipravu smési v tomto systému ovliviiuji.
Zakladem je samotna hlavni tryska, pak jehla zasazend v Soupatku a télo rozprasovace. Vliv téchto
prvkl na tvorbu smési se projevuje v zavislosti na konkrétni pozici Soupatka. Napftiklad pfi plné
otevieném plynu prebira veSkerou odpovédnost za smés hlavni tryska, zatimco kdyzZ je Soupatko
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oteviené jen Castecné, tak je smés ovlivnéna i kuzelovitym tvarem jehly, ktera se vysouva zevnitt
rozprasovace. Nastaveni spravné bohatosti pfi stfedni zatézi se da regulovat pozici jehly, ktera je
pravé proto opatfena nékolika zarezy a pojistnym krouzkem, jehoz pfemistovanim lze smés
upravit. €im niZe se pojistny krouzek na jehle nachazi, tim je smés v této oblasti bohatsi.
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Zménu bohatosti smési pro plnou zatéz lze dosahnout pouze vyménou hlavni trysky za jinou

velikost. Spravna bohatost smési pfi plné zatézi je jednim z nejdleZitéjSich prvkl spravného
nastaveni karburatoru. Jeji Spatné nastaveni mlze vést k ubirani vykonu, zvyseni spotieby a v
pfipadé pFili§ chudé smésii k ZADRENI motoru anebo PROPALENI PISTU. (obdobné plati pro poufiti
nevhodné svicky)!!!

Jak jsem jiz naznacdil, tak kazda funkéni ¢ast karburatoru ma svlij proménny podil na pfipravé
palivové smési podle toho, v jaké pracovni pozici se karburator nachazi.
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Pro pfesnéjsi pochopeni vlivu jednotlivych ¢asti je dobré prohlédnout si nasledujici diagram.
1) Volnobéznd tryska a Sroub bohatosti, 2) Typ / pozice jehly, 3) Typ rozprasovace 4) Hlavni tryska

Plovakova komora, plovak, plovakovy ventil
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Plovak ma svou danou gramaz a pomoci plovdkového ventilu udrzuje hladinu v plovakové komore
na stabilni Urovni, coZz umoznuje spravny odbér paliva vSemi tryskami.

Ventil musi spravné tésnit a plovak musi byt dobfe nastaven (Spatna hladina také ovliviiuje
bohatost smési). Nastaveni se provadi lehkym ohnutim drzaku plovaku. Pokud otocite
vymontovany karburator plovakem vzhiru, tak plechovy drzak plovaku musi byt v rovnobézné
poloze vici dosedaci plose plovakové komory.
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Pokud nejde plovak sundat, tak musite zmérit vzddlenost vrchni strany plovdku od dosedaci plochy
plovdkové komory v poloze dané na obrdzku. Optimalni hodnoty téchto vzddlenosti jsou uvedeny
nize. Vétsinou ale s plovakovou hladinou problém nebyva a proto do toho obvykle ani moc vrtat
nemusite. Jen si dejte pfi oteviené plovakové komore pozor na manipulaci s karburatorem, at se
plovak neohne tfeba nechténé.

Pfepady a odvzdusnéni
Jednoduse shrnuto: prepadové i odvzdusnovaci hadi¢ky by mély byt svedeny do prostoru pod
motocykl, nebo aspon tak, aby ptipadny odpad netekl na motor.

A jeSté néco navic

Pfedchozi fadky jsem tu psal spiSe jen proto, aby mél ¢tenar jasno o tom, co se v tom zafizeni
vlastné déje. Pokud totiz provozujete sériovy motocykl, tak pravdépodobné jediné, co se vas miize
potkat je, Ze budete muset provést nékterou z Udrzbovych praci a pfipadné si pohrajete se Sroubky
zvendi. Jinak je totiZ karburdtor nastaven na nejvhodnéjsi konfiguraci uz z tovarny a s néjakym extra
laborovanim si hlavu [dmat nemusite.

Jina véc by byla, kdyby doslo na tuning. Osazeni motocyklu nebo ¢étyrkolky tuningovymi dily nebude
mit bez doladéni karburace ten spravny efekt. Nékdy to ma spiSe efekt opacny a vysledek je zoufaly
a dost ¢asto i pro motor nebezpecény. Pokud tedy opravdu hodlate mit napfiklad ladény vyfuk a
lepsi filtr, pak doporucuji pokusy o naladéni pfenechat dobrému servisu, ktery se tuningem pfimo
zabyva a ma na to vybaveni a dily. Sami mozna docilite dobrého vysledku, ale k optimu to asi bude
chtit trochu vic.

Pro zajimavost bych tu rad uvedl, Ze obsah kysliku, nutného pro hofeni smési, neni v kazdé
nadmorské vySce stejny, a ménici se pocasi ma také svuj vliv, takZze pokud bych chtél, aby mél m{j
motor nejlepsi vykon v kazdych podminkach, musel bych karburaci nastavovat pro kazdou zménu
lokality ¢i podnebi.

Jakékoliv nastavovani a sefizovani karburatoru provadéjte zdsadné pfi ohfatém motoru, nebo
alespon vysledky nastaveni ovérujte pfi ohfatém motoru.
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Pokud se karburator nedafi nastavit a pfitom vSechno ukazuje, Ze mate karburator se spravnymi
tryskami a nastavenim, tak je mozné, ze pficina je i jinde. Tradiénim ptipadem je, kdyz nejde
nastavit volnobéh a motor sdm od sebe pridava a zase ubira otacky. Potom se témér vzdy jedna o
netésnost systému.

Jak jiz jsem uvedI, nastavovanim si u sériovky zfejmé hlavu moc ldmat nebudete, maximalné
nastavite bohatost Sroubem o dané otacky a volnobéh doladite Sroubem druhym. Karburator
nebyva pfilis poruchova véc, takze pokud provadite alespon zakladni udrzbu, karburdtor vam celou

dobu dobre slouzil a najednou vam vypovédél sluzbu vas stroj, tak hledejte spiSe v jinych vodach.



